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la plataforma. Los criterios de evalua
ción serán por tanto de confort y fun
cionamiento de la pasarela.

Entorno marino

En este caso, el buque está diseña
do para operar en “Campos Basin”, 
que es un importante área petrolífe
ra situada a varias millas de la costa de 
Río de Janeiro (Brasil). La evaluación 
del comportamiento en la mar se lle
vó a cabo en las condiciones ambien
tales medias con el espectro de olas 
de Campos Basin:
• Viento  15 m/sec.
• Altura de ola significativa, Hs  3.5 m. 
• Periodo de ola, pico de mar de fondo, 
Tp  12.8 sec.
• Periodo de ola, pico de viento, Tp 

 9.0 sec.
• Corriente  1.1 m/sec.

Respuesta del buque 

La empresa armadora, Laurit
zen, pidió a MARIN (Maritime Re
search Institute Netherlands) evaluar 
el comportamiento del buque en la 
mar, tanto por medio de simulacio
nes numéricas por ordenador como 
con ensayos reales a través de mo
delos en el canal de experiencias de 
MARIN. La situación bajo considera
ción fue una en la que el buque hotel 
tenía que trabajar al lado del típico 
FPSO fondeado en una torreta ancla
da al fondo (turret).

1.- Simulaciones numéricas. Se 
realizaron varias simulaciones numé
ricas utilizando el RUNSIM (un soft
ware de control de posicionamien

to dinámico usado también en ensa
yos de canal), acoplado al LIFSIM (si
mulación en el dominio del tiempo 
para sistemas multicuerpo). En estas 
simulaciones se tuvieron en cuenta 
las interacciones hidrodinámicas en
tre el viento, las olas y la corrien
te. Mostraron que el concepto era 
factible y fueron usadas para selec
cionar las condiciones ambientales 
apropiadas y los coeficientes de po
sicionamiento dinámico para los en
sayos reales con modelos.

2.- Ensayos con modelos. Poste
riormente se llevaron a cabo ensa
yos con modelos en el Canal de En
sayos Offshore de MARIN, combi
nando viento, olas, corriente y mar 
de fondo. Se dispuso un modelo a 
escala 1:33 de todo el sistema: el bu
que de acomodación situado junto a 
un PFSO fondeado a torreta a 200 
m de profundidad. Se consideraron 
varias direcciones del estado de la 
mar y condiciones ambientales, así 
como velocidades del viento muy al
tas, varias velocidades de corrientes 
y chubascos. En todas las pruebas se 
presentó un mar de fondo significa
tivo en el periodo natural de balan
ceo del FPSO.

Índices de operatividad

Los índices de operatividad obteni
dos fueron los siguientes:
• Tiempo de funcionamiento de la pa
sarela. Los resultados mostraron que 
el tiempo durante el cual la pasare
la estaría operativa es alto, basado en 
el espectro de olas de Campos Basin. 

Este tiempo durante el cual la pasare
la estaría operativa era cercano al 95% 
del tiempo, mientras que la capacidad 
para conectarse entre el buque y el 
FPSO era cercano al 82% del tiempo.
• Confort del pasaje. También se ana
lizaron los índices de mareo MIR (Mo
tion Illness Ratio) y se comprobaron 
con modelos y estándares europeos 
actualmente usados para buques fe
rries. Se mostró que la probabilidad 
de que el personal a bordo no se sin
tiera peor que un índice MIR 25, que 
es un estándar aceptable para la in
dustria, era del 99.6%. 
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Figura 7. Ensayo en canal del modelo del buque

Fuente: Lauritzen Offshore A/S [www.j-lauritzen.com]


