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y bajo el cual no se tendrán problemas.
Para llegar a esta conclusión se ha 

necesitado comprobarla en un buque, 
para lo cual ha sido elegido un RO-RO. 
Se ha compartimentado y calculado su 
estabilidad tanto en intacta como en 
averías. Se han defi nido las averías de 
un solo compartimento y de dos con-
tiguos, de abajo a arriba (ya que la nor-
mativa dice que cualquier buque debe 
soportar la avería de dos comparti-
mentos contiguos), estando la avería 
defi nida de abajo a arriba.

Una vez realizado esto, se calculan las 
curvas de “KG´s” máximos para cada 
avería, a cuatro calados diferentes y a un 
trimado cero. Se halla la envolvente de 
los mínimos “KG´s” máximos, que será 
la que marque el límite. Posteriormente 
se busca conseguir el desplazamiento 
y el “KG” máximo de las envolventes 
como el sumatorio de unos tanques 
con superfi cies libres y un peso fi cticio a 
hallar. Con esto se pretende demostrar 
que, independientemente de la avería 
que se produzca y de los tanques con 
superfi cies libres que se tengan, siempre 
falla primero el mismo criterio, es decir, 
existe una homogeneidad, y por tanto 
se demuestra que el método aplicado 
por la OMI es sufi ciente y no necesario 
hacer los cálculos de las diversas situa-
ciones de carga.

Como se había apuntado al comien-
zo del trabajo, no es necesario calcular 
multitud de condiciones de carga y ver si 
estas cumplen, sino que, con conocer la 
curva de “KG´s” máximos, se sabe hasta 
dónde se debe cargar el buque. Se ha 
comprobado que el primer criterio de 
estabilidad que falla primero es siempre 
el mismo, la ESTABILIDAD DINÁMICA 
entre 30.0º - 40.0º, y se observa que 

por tanto existe homogeneidad en ello, 
luego el criterio de “OMI” es sufi ciente.

La seguridad contra el hundimiento 
es y ha sido uno de los temas más im-
portantes en la concepción del buque, 
tanto para el proyecto, como para la 
explotación del mismo. Su evolución ha 
sido constante desde fi nales del siglo 
pasado hasta la actualidad. Los métodos 
ingeniosos de cálculo de principios de 
siglo, comparados con las herramientas 
informáticas actuales, han hecho que 
tanto el análisis como la búsqueda de 
soluciones a una condición de avería 
haya podido hacerse de una manera 
mucho más profunda en la actualidad. 
Los requerimientos de estabilidad des-
pués de averías, cuyo nivel de exigen-
cia ha aumentado drásticamente en 
los últimos 20 años, motivado por los 
hundimientos del “Free Enterprise” y el 
“Estonia”, y la orientación de la fi loso-
fía de compartimentado por el campo 
probabilístico, hacen que el concepto 
de proyecto de los buques de pasaje, 
sea de completa actualidad y que esté 
en continuo cambio.

Los procedimientos de cálculo por el 
método probabilístico para el estudio 
del compartimentado son complejos y 
de difícil aplicación durante el proyecto 
del buque.

Por el momento, sólo se es capaz de 
evaluar el cumplimento de un buque 
con respecto a un requerimiento deter-
minado. Es necesario hacer un análisis 
de varios conceptos que entran dentro 
de la seguridad del buque. Es necesario 
analizar también la seguridad contra el 
hundimiento desde el punto de vista de 
la seguridad total del buque, con una 
valoración cuantitativa de la misma. Se 
debe investigar si existen otros caminos 
para poder analizar la seguridad contra 
el hundimiento. 


